La valse des tenders sur I’Alsécé-Lofraine
entre 1925 et 1935

par Frangoss Krieger
avec la participation technique de Patrick Jacobs

Photo n* 1. Tender

Sur toute la durée de vie d'une focomo-
tive, il est rare que celle-ci conserve
son der d'origine. Il est courant

1 7){ attelé 3 une
G8’ pour trains de
marchandises, &

=a livraison a I'EL.
Ce type ost le plus
roprésentatif et de
loin le plus impor-
tant en exempiaires
sur le réseau. Coll.
Jean Buchmana.

Notes

L. A chague fos que
on cote le frein Wes-
tinghouse, | gt du
frein Westinghouse or-
dinaire

2. A chaque fox quune
série ou une partie de
D série a £té construite
par la SACM (EMBG
sous TEL) le type UG
(Usine Graffenstaden)
sl mentionng,

aussi qu'un tender poursulve sa car-
riére aprés la radiation de sa machine
d’origine, et soit attelé a une auvtre
machine. Nous vous proposons une
étude rigoureuse & ce sufet concer-
nant I'heure de gloire de la cavalerie
du réseau de I'Alsace-Lorraine.

Sur le réseau dAlsace-Lorraine, pour |a
période de onze années de 1925 a 1935,
13 machines ont échangé leurs tenders
dans la méme série, 143 machines ont
recu un tender d'une autre série, dont 45
provenant des 220 locomotives & tender
radides au cours de cette décennie sur un
effectif de 1334 unités existant en juiliet
1925, Ce sent les répercussions de la dé-
pression de 1929 qul ont durement fait
chuter le trafic,
Vo, en détal la répartition et les mouve-
ments des tenders, par séries de locomo-
tives, et leurs principales caracteristiques

Groupe S, locomotives pour
services voyageurs

* Locomotives S3

Type 220 compound & deux eylindres {cy-
Nndres de damétres indoaux).

Il ne figure plus aucune machine des 24
de fa série 3 I'état général en 1935, En re-
vanche les 22 tenders & quatre essicux
16 m'/S t sont réutilisés (Diagrarmne |
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dans son état d'origine, modifié sous I'EL
avec rehausse comme l'atteste b photo
n® 2). Quinze sont attelés a des G773, et
les 7 autres 2 des GB. Ces deux séries de
machines sont équipées du frein & vapeur,
do fait, celles qui regovent un tender de
$3 se voent éga’cmcnt dotées d'un com
presseur ann de pouvor utiliser le frein
WesTingnouse" de ces derniers.

Les deux tenders 4 3 essieux de 15 m7 /5t
do la téte do sério ont disparu avec leur
machine,

* Locomotives S5

Type 220 compound § quatre cylindres
an configuration De Glehn - Du Bousguet
{abrégé plus bas « dG-dB ») : les cykndres
BP inténeurs actionnent le premver essieu
couplé et ies cylindres extéreurs HP, pia-
cés plus en armiére, actionnent le second.
Sur les 52 tenders a 4 essieux avec frein
Westinghouse d'une contenance de 16 m”
pour 5 tonnes, seuls 20 sont encore af-
fectés aux S5 en 1935, Vingt-trois loco-
motives sont réformees et neuf recoivent
des tenders 3 essieux de G8' assurant un
gain de 2 tonnes de charbon. Il s'agit des
numéros 524, 527, 533, 536, 537, 546,
547, 550 ¢1 553

Sur les 32 tenders rendus ainsi dispo-
nibles, 14 sont réutlsés sur des G8? et un
est affecté & la G10 5448, le reste étant
probablement radié avec les machings.

1l est & noter que dans les regestres EL de
1907 3 1918 (agramme 2} ces mad'unes
sont accouploes a des tenders de 18 m”
(SACM, tender UG 64bis”).

LR ti
mistice)
Type 221, sous-série Hanovre, compound
& quatre cylindres en battene actionnant le
premier essieu couplé,

Unique représentante de sa séne, la §7
numéro 700 est radide fin 1925,
Néanmoins <on tender & £ essieux de
16 mY/5 t (Diagramme 3) équipé du frein
Westinghouse est assooé 4 la GB 5380
pourvue du frein vapeur, gui, par a méma
occasion, s'est vue dotée d'un compresseur.

$7 (de p Ar-

* Locomotives S9 (de provenance
;;oe'l’ Armistice), numérotation SNCF
Type 230 commpound A quatre cybndres
(dG-dB) pour la sere ELJAL

Type 230 compound a quatre cylindres en
batterie agissant sur e prevmier essiew cou-
PIé pour les cing Bavaroises et la Saxonne,
plus surchauffe pour cette d:m:etc
Surles 79 89 dtenders de 20 m'/S5t a4
essieux (Diagranmme 4 ) d'origine AL (SACM
tender UG 64) Il n'y a pas de changement,
ni sur les 6 machines dongne Armistice,
avec tender b 4 essieux de 21 m¥/7 t, ni sur
Vex XII HV Saxe avec tender de 20 m /7 ¢
Les 6 machings d'origine Armistice amst
que leurs tenders sont radiés en 1926.

* Locomotives S10 (de provenance
Armistice), numérotation SNCF 230 H
Type 230 & quatre cylindres en batte-
re agissant sur ke premier essleu coupfé,
simple expansion et surchauffe. .

Pas de mutations sur cette série. A si-
gnaler la 1150, premiére de sa série, et
la 1162 dermiére de la .cﬂc, qui possédent
un tender de 31,5 m'/7 t d'eau contre
21,5 m/7 ¢ (Dnﬁn)ranmw 5) pour leurs
congénerrs, tous a bogies ameriains

* Locomotives S10° (de provenance
AL et Armistice), numérotation SNCF
2306

Type 230 compound a quatre cylindres
(dG-dB) et & surchauffe pour le type 1511
tablier bas. Compound & quatre cylindres

en batterie ot 3 surchauffe pour le type
19714 tabNer haut

Pas de changement non plus pour cette sé

rie de machines d'origine AL et Armistice,

Le 1120 est ia seule & posséder un tender
de 31,5 m/7 t d’eau contre 21,5 m'/7 t
(Diagramme 5} pour ses séemblables tous
équipds de bogies américains,

* Locomotives S12, numérotation
SNCF 231 A

Type 231 compound & gquatre cylindres
(0G-d8) et 4 surchaulfe.

Il sagit de 7 machines avec leurs tenders
4 4 essleux de 21 m7/6 t (SACM tender UG
69), (Dagramme 6), affectées pnncipale-
ment au Luxembourg sur (85 lignes gérées
par 'Al. Comme pour les autras machines
de vitesse, la série ne sublt aucun chan-
gement.

o L ' s14, & .
SNCF 2318

Type 231 compound & quatre cyfindres
(0G-dB) et a surchauvfe.

La stabllité dans I'affectation des tenders
est de mise pour les machines de vitesse
sur le réseau, pas de changement non
plus pour les 40 tenders & 4 essieux’ de
22 m’/6 t de provenance TP, ni sur les
20 suwants de provenance 20 en 1922/23
Daprés l'ouvrage de M. Gillot, ces ten-
ders sont modifids par VAL afin d'augmen-
ter teur capacité @ soute 3 eau rehaussée,
pouvant contenir 25,5 m” d'eau, soute 2
charbon agrandie par des rehausses laté-
rales, et contenant 10 t de combustible.
Anst madifiés, ces tenders attelés b des
machines compound 3 4 cylindres bé-
néficient d'un tender d'une plus grande
contenance en combustible que celui des
$16, machines a simple expansion ot
2 cylindres pour les mémes hgnes de rou
lement.

Ce changement de gabark du tender en-
traine la mise en place d'une rehausse sur
les grues hydrauliques alimentant habi
tuellement les $14.

Note
3. 1 s'agit de bogies de
type Erat,

Photon” 2. La 53

« ZUSAM » du temps
de I'EL, future S3
235 de I'AL Apres le
retrait du service de

gaz d'éclairage situé

perpendiculairement

a larriére du tender

el servml & atimen-
los lanternes

vo signalisation & pe-

roitwc de cclk-d)
ollecﬂl.m
Namo-rg.
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XL [ SO, D SO~ AL

21,5m* /7t - 810 et S10'

15m /56t - P4 2,5m? /7t - P8

Diagrammes des tenders attelés A des locomotives pour ser-
vice voyagours du groupe S of pour service mixte du groupe P,
Compilation Patrick Jacobs.

Photo n° 3. La S5

« Planitz » égale-
= ment du temps de

VEL, future S5 544
de II'AL Quatorze . Locomotives S16, numérotation fruils de la collaboration entre I'D.CEM,,
f:‘";:';’:‘. ‘S‘:y’;‘. SNCF 231 D la S.A.C.M et le réseau ont été livrées en
o thader-les dos Type 231 4 deux cylindres, simple expan- 1933 et sont restées telles avec leur ten-
vinge-trols ma- sion et surchauffe. der d'ongine. Tender de dessin O.C.EM,,
chines réformées. Ces deux ultimes Pacfic avec leurs ten- identique a I capacité et aux_dimensions
Coll. Hansjurgen ders & 4 essiceux de 2B m¥/8 t dquipés de  prés, au tender 34 A 1 {34 m'/11,5¢t) de
Wenzel. bogie type Penngyivaria (D@gramme 7), $a majesté la 242 A 1 de la SNCF,
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Photo n* 4. Nancy septembre 1938, vue
arriére du tender de la 230 S10° 1121,
type 1914 avec tabller haut. Cliché Walter
Dendy, via Bram van der Velden.

= It

Photo n® 5, La S14 1324, au tender moding
SVeC soute & eau rehaussée 4 l'arriére en
partie supérieure, soute & charbon agrandie
par des rehausses métalliques latérales et
Systéme d‘arrosage de fa plate-forme en
prolongement arriére de la toiture de

cabine. Collecti 5JUrg
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